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BOMBA DE PISTON EXCENTRICO

PRINCIPIO MOUVEX
CONSIGNAS DE SEGURIDAD, ALMACENAMIENTO, INSTALACION Y MANTENIMIENTO

MODELO : A55 A

Este manual de instrucciones contiene informacidon importante relativa a la recepcion, la instalacion, el funcionamiento,
la adaptacion, el desmontaje, el mantenimiento y la manera de desechar la bomba A55 A.

Este manual DEBE encontrarse adjunto a dicha bomba. Antes de utilizar la bomba, se debe leer este manual integramente.

Si fuese necesario, dejar puestas todas las etiquetas adhesivas de advertencia y utilizacion presentes en la bomba.

La informacion que se entrega en este documento se basa en los datos mas recientes que se encuentran disponibles a la
fecha de su difusion. MOUVEX se reserva el derecho de modificar, sin aviso previo, la informacién y presentacion de este

documento.

UNIDADES DE PRESION UTILIZADAS

Unidad sin sufijo :
Presién diferencial, por ejemplo, diferencia de presion entre la
aspiracion e impulsion del equipo.

Unidad seguido del sufijo «a» :
Presion absoluta.

Unidad seguido del sufijo «g» :
Presion relativa, expresada en funcién de la presion atmosférica
(~101325 Pa, considerado en este manual, como igual a 1 bar).

? %

Ejemplo :

Pasp =-0,2 barg = 0,8 bar@

Pimp = 8,8 barg = 9,8 bar?
AP = Pimp - Pasp = 9 bar

Definicion de los simbolos de seguridad

A

Este es un SIMBOLO DE ALERTA DE SEGURIDAD.
Cuando vea este simbolo en el producto, o en el manual,
remitase a una de las siguientes notas y esté atento al riesgo
de lesiones personales, muerte o importantes dafios mate-

riales.

Advierte de los riesgos que CAUSARAN graves lesiones
personales, muerte o importantes dafios materiales.

PELIGRO

|A ADVERTENCIA |

Advierte de los riesgos que CAUSAN graves lesiones per-
sonales, muerte o importantes dafios materiales.

| A ATENCION |

Advierte de los riesgos que PUEDEN causar lesiones per-
sonales o dafios materiales.

AVISO
Indica instrucciones especiales, muy importantes y que se
deben seguir.
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1. GENERALIDADES

1.1 Principio de funcionamiento

Las bombas MOUVEX Serie A Il son bombas volumétri-
cas de pistdbn excéntrico (segun el principio
MOUVEX™).

Cuando el pistén se desplaza en el interior del cilindro,
arrastrado por el eje siguiendo una direccién excéntrica,
forma en la camara de bombeo del cilindro 4 camaras
que ascienden y descienden produciendo, de esta
forma, la aspiracion y la descarga.

Estas camaras se desplazan de a dos con un desfase de
180°, que de esta forma proporciona un caudal constan-
te y regular al fluido que atraviesa la bomba.

orificio de aspiracion

orificio de descarga
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1. GENERALIDADES (continuacion)

1.2 Codificacion

[ AssA [ sT- |

C-

[ vr- [ BcA- | msTTvT- |

C-

Disefio
ST- Estandar
EV- Camisa
Casquillos
C- Carbono
BZ- Bronce
Juntas
VT- FKM
CVT- FKM revestidas de FEP
Bridas
BCA- Bridas compatibles antigua Serie A
PN16/20- Bridas compatibles PN16 y PN20
Empaquetaduras
Junta Mouvex carburo de tungsteno / carburo
MSTTVT-
de tungsteno / FKM
MSCSVT- Junta Mouvex carbono / acero inoxidable /
FKM
MSTTCVT- Junta Mouvex carburo de tungsteno / carburo
de tungsteno / FKM-FKM
Junta Mouvex carbono / acero inoxidable /
MSCSCVT-
FEP-FKM
PGSN- Para empaquetadura simple normalizada
Derivacion
C- Simple
2C- Doble
ET- Estribo
Muelle de derivacion
- Sin muelle (estribo)
3- 3 bar
6- 6 bar
10- 10 bar

1.3 Identificacion y marcado de la bomba

' N.° de serie I

Descripcion breve
O (ex : A55A-ST-ST-VT-BCA-MSTTVT-C-10-)

I Informacion adicional (ej. : marcado ATEX)
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2. INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD GENERALES

& ADVERTENCIA

/\

Voltaje peligroso.
Puede provocar
lesiones o la muerte.

ANTES DE CUALQUIER INTERVENCION
DE MANTENIMIENTO, DESCONECTAR
DE LA ALIMENTACION ELECTRICA.

A ADVERTENCIA

58

%
I“

Una presion
peligrosa puede provo-
car lesiones a personas

o dafios a bienes.

NO PONER EN FUNCIONAMIENTO
SIN PROTECCION CONTRA LAS
SOBREPRESIONES.

/\  ADVERTENCIA

/\

Voltaje peligroso.
Puede provocar
lesiones o la muerte.

DURANTE LOS PROCEDIMIENTOS
DE INSTALACION Y MANTENIMIENTO,
TODOS LOS TRABAJOS DE ELECTRI-
CIDAD DEBEN SER EFECTUADOS POR
PERSONAL CUALIFICADO.

/\  ADVERTENCIA

58

i 4
78

Una presion
peligrosa puede
provocar lesiones a
personas o dafos
a bienes.

LIBERAR LA PRESION DEL SISTEMA
ANTES DE CUALQUIER INTERVEN-
CION EN LA INSTALACION.

A ADVERTENCIA

L\%

Los liquidos toxicos
o peligrosos pueden
provocar lesiones
graves.

EN CASO DE BOMBEO DE FLUIDOS
TOXICOS O PELIGROSOS, ANTES DE
CUALQUIER OPERACION DE MANTENI-
MIENTO, LA BOMBA SE DEBE PURGAR,
ACLARAR Y DESCONTAMINAR.

A ADVERTENCIA

Una temperatura
excesiva puede provo-
car lesiones o dafios
graves.

LAS SUPERFICIES EXTERIORES DE
LA BOMBA PUEDEN ALCANZAR UNA
TEMPERATURA QUE PUEDE CAUSAR
LESIONES O DANOS GRAVES.

A ADVERTENCIA

El peso de las piezas
puede ser peligroso y
provocar lesiones
fisicas o dafos
materiales.

UTILICE LOS MEDIOS DE MANUTEN-
CION ADECUADOS AL PESO DE LAS
PIEZAS.

A ADVERTENCIA

W

Debe limpiarse cual-
quier derrame de
lubricante.

LIMPIE CUALQUIER DERRAME DE
LiQUIDO BOMBEADO O LUBRICANTE
QUE PUEDA PROVOCAR UNA CAIDA.

A ADVERTENCIA

No poner en
funcionamiento
sin proteccion.

NO PONER EN FUNCIONAMIENTO SI
LA BOMBA NO SE HA VUELTO A
MONTAR COMPLETAMENTE Y QUE
SUS PROTECCIONES NO SE HAN
VUELTO A PONER EN SU LUGAR.

A ADVERTENCIA

Una temperatura
excesiva puede provo-
car lesiones o dafios
graves.

ANTES DE CUALQUIER INTERVENCION
EN LA INSTALACION, CONTROLAR LA
TEMPERATURA DE LAS PIEZAS.

A ADVERTENCIA

ANTES DE CUALQUIER INTERVEN-
CION EN LA INSTALACION, DETENER
LA BOMBA E IMPEDIR QUE SE PONGA

EN FUNCIONAMIENTO, INCLUSO
ACCIDENTALMENTE.
No poner en
funcionamiento
sin proteccion.
NT 1012-E00 08 18 Bomba A55 A s

5/38




3. INSTALACION

3.1 Recepcion

MOUVEX no es responsable de ningun deterioro del
material que resulte de su transporte o desembalaje.

Al recepcionarlo, examinar visualmente el embalaje
para comprobar que no presente ningun dafo. Si fuera
necesario, indicar las reservas correspondientes en la
nota de transporte y enviar una carta certificada al
transportista dentro de las 48 h (si es posible, adjuntar
fotos).

Durante el desembalaje, comprobar que la bomba y
otros materiales eventuales no se hayan dafiado. Si
fuera necesario, enviar una carta certificada al transpor-
tista dentro de las 48 h (si es posible, adjuntar fotos).

La bomba debe incluir la documentacién siguiente :
» Orden de entrega,
» Manual de instrucciones de la bomba,

* Si fuera necesario, Manuales de instrucciones
complementarios (ej. : ATEX),

« Si fuera necesario, Manuales de instrucciones de
los materiales incluidos (ej. : motor, sensores, etc.).

3.2 Diseiio de la instalacion

3.2.1 Bomba

Para obtener de una bomba MOUVEX los servicios que
se tiene el derecho de esperar de las mismas, tanto
desde el punto de vista de las prestaciones como de la
duracion de vida, es indispensable que el tipo de
bomba, su velocidad de rotacion y los metales que com-
ponen su construccion hayan sido conveniente determi-
nados, en funciéon del producto bombeado y de las
condiciones de instalacion y de funcionamiento.

Nuestros Servicios Técnicos se encuentran en todo
momento a su disposicion para brindarles las informa-
ciones necesarias.

3.2.2 Tuberia

No recomendado

Evitar si es posible

Recomendado

Longitud de la tuberia de aspiracion

Debe ser lo mas reducido posible.

0_

(M
N\

_G
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Diametro de la tuberia de aspiracién

El diametro debe ser, al menos, igual al de los orificios
de conexion de la bomba. Incluso superior, si lo requieren
las condiciones de bombeo.

© @
GOOO

@

Configuracién de la tuberia de aspiracién

Verificar la estanqueidad para detectar cualquier entrada
de aire accidental.

J Lge

_——00O
‘ OO

| R =3 x D como minimo

L =10 x D como minimo




3. INSTALACION (continuacién)

Alineamiento y soporte de la tuberia

La bomba no debe soportar la tuberia, ni sufrir tensiones
provenientes del peso de las tuberias o su dilatacion.

Para esta ultima, prever liras de dilatacion.

L _( M—

Z

:

%

)

%

Equipamiento de la tuberia

« Instalar las valvulas cerca de la bomba para evitar un
drenaje total de la tuberia durante las operaciones de
mantenimiento. Preferentemente, seleccione valvulas
de mariposa o de bola, de paso total.

Para los ajustes y controles, se recomienda efectuar
mediciones de presion en aspiracion e impulsion.

Proteger la bomba utilizando un prefiltro MOUVEX en
la aspiracion. Asegurarse de que las tuberias, deposi-
tos y demas equipos estén perfectamente limpios

antes del montaje.

@ %,
DO X
» Las bombas MOUVEX son autocebantes. Sin embargo,
si se debe evitar el drenaje de la tuberia o si la altura
de aspiracion es importante, se puede afiadir una valvula
de pie.

M
S

* Si el liquido bombeado presenta un riesgo de solidifi-
cacion en los tubos o de dilatacion, se deben evitar los
puntos bajos de la tuberia o equiparlos con valvulas de
drenaje.

L ©

Yoo
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* En caso de utilizar un circuito de calentamiento, éste
debe estar pensado para que la dilatacion del producto
contenido en la bomba pueda evacuarse en las tube-
rias. Por ello, es necesario que el producto de las tube-
rias se caliente antes que el producto contenido en la
bomba. Asimismo, hay que cuidar de que el producto
que se calienta no se encuentre aprisionado entre val-
vulas cerradas.

3.3 Proteccion de la instalacion y la bomba

|A ADVERTENCIA

No poner en funcionamiento sin protecciéon contra
las sobrepresiones.

La bomba debe estar protegida contra las sobrepresio-
nes. Puede entregarse con un bypass integrado o un
presostato que realice esta funcion.

En el caso de utilizar la bomba de manera reversible,
esta debera protegerse en los dos sentidos de funciona-
miento.

3.3.1 Proteccion por bypass integrado

ADVERTENCIA

El bypass integrado en la bomba no puede utilizarse
como proteccidén de la instalacion.

3.3.1.1 Funcionamiento del bypass

El bypass compensado funciona como una valvula de
regulacién que limita automaticamente la presion de
descarga al valor para el que se ha ajustado.

Cuando la presién de descarga alcanza la presion de
ajuste del muelle, la valvula se levanta, lo que permite un
retorno parcial o total del liquido durante la aspiracion.

Al estar cerrada la descarga, el bypass compensado
presenta la caracteristica de producir solo una muy baja
sobrepresion, respecto a la presion de ajuste, lo que
permite al motor, en condiciones de trabajo especificas,
entregar sin esfuerzo el aumento de la potencia cor-
respondiente.

Sin embargo, cabe observar que la funciéon del bypass
se limita a proteger la bomba contra las sobrepresiones
accidentales.

Por ello, es indispensable una proteccién adecuada
para el arrastre, a menos que no sea capaz de soportar
el aumento debido a la sobrepresién maxima (bomba
con caudal por el bypass cuyo muelle esta apretado al
maximo).

El bypass doble se forma por el ensamblaje de dos
bypass simples opuestos. Esto permite proteger la
bomba en sus dos sentidos de rotacion sin necesidad de
intervencion mecanica. El funcionamiento en cada senti-
do es idéntico al anterior. El ajuste de este bypass debe
efectuarse en ambas direcciones de funcionamiento.



3. INSTALACION (continuacién)

3.3.1.2 Orientacién del bypass

A diferencia del bypass doble pensado para garantizar
la proteccion de la bomba en ambos sentidos de rota-
cion, el bypass simple protege la bomba en un solo sen-
tido de rotacion. Por ello, es imperativo controlar su
buena orientacion antes de la primera puesta en funcio-
namiento de la instalacién o después de cualquier modi-
ficacion del circuito de bombeo o intervencion en el motor,
verificando que la caperuza 44827 se encuentre en el
lado de la aspiracion vy, si fuera necesario, invirtiendo el
sentido de montaje del bypass.

44827

N
-

Aspiracion

@

Descarga

Este control no es necesario en caso de bypass doble
que proteja la bomba en las dos direcciones de funcio-
namiento.

Para modificar la direccion de montaje del bypass, véase el
§ Bypass.

3.4 Medios de elevacion

Para levantar la bomba, utilizar un anillo de elevacion (M20)
fijado en la parte superior.

AVISO
No utilice el anillo de elevacion para levantar el grupo
de bombeo.

Peso de la bomba : véase el § CARACTERISTICAS TECNICAS.

NT 1012-E00 08 18 Bomba A55 A s
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3.5 Instalacion en el grupo

3.5.1 Fijacion de los grupos

La base de un grupo es fundamental para su correcto
funcionamiento y vida util.

El suelo debe ser suficientemente resistente para absor-
ber, sin deformarse, las tensiones resultantes del grupo
motobomba.

En caso de que el grupo se fije con pies de anclaje o
pernos, debera ponerse calzos para impedir cualquier
deformacion de la estructura al apretar los pernos. Una
deformacion de la estructura ejerceria tensiones perjudi-
ciales para la bomba y el elemento de arrastre y desali-
nearia el acomplamiento provocando vibraciones, ruido
y un desgaste prematuro.

Hay que cuidar que la estructura esté bien separada del
suelo, excepto las placas de apoyo.

La estructura dispone de un punto de conexion a tierra
que es oportuno utilizar.

Cuando la estructura es monobloque de chapa plegada,
se recomienda dejar un espacio libre de alrededor de 50
cm, por ambos lados de la estructura, en sentido longi-
tudinal, para permitir el eventual acceso a las tuercas de
sujecion de la bomba, del reductor o del motor.

3.5.2 Eleccion del acoplamiento

AVISO

Mas alla de 5 bar, la bomba debera montarse con un
acoplamiento de tipo «doble acoplamiento».

3.5.3 Alineacion de eje motor / bomba o reductor /
bomba

|A ADVERTENCIA

No poner en funcionamiento si la bomba no se ha
vuelto a montar completamente y que sus proteccio-
nes no se han vuelto a poner en su lugar.

Es importante comprobar la alineacion de los ejes motor
/ bomba y reductor / bomba en cada etapa de la instala-
cion, para asegurarse de que ninguna de estas etapas
produzca tensiones en el grupo o la bomba :

 después de fijar en los cimientos,

* después de fijar la tuberia,

» después de que la bomba haya funcionado a tem-
peratura normal de funcionamiento.



3. INSTALACION (continuacién)

Las tres imagenes siguientes describen el procedimiento.

Efectuar la verificacion en 4 puntos:
abajo, arriba, a la izquierda y a la derecha

—————— 1

Correcto

Falta de paralelismo

Defecto angular

Remitirse al Manual de instrucciones del fabricante para
comprobar los valores admisibles.

AVISO

No hay que contar con el acoplamiento flexible para
compensar una desalineacion.

3.5.4 Motorizacion

El motor debe escogerse con el objetivo de respetar las
condiciones de utilizaciéon de la bomba (velocidades de
rotacion y potencia absorbida).

El sentido de rotacién de grupo motobomba debe verifi-
carse antes de la primera puesta en funcionamiento y
después de cualquier intervencion en el motorreductor
susceptible de modificarlo. Para esto, se debe seguir las
instrucciones del § PUESTA EN FUNCIONAMIENTO, SENTIDO DE
ROTACION.

3.5.4.1 Motores eléctricos

Para instalar el motor, remitirse al Manual de instruccio-
nes del fabricante.

Se debera prestar una atencion particular a las instruc-
ciones siguientes :

» comprobar que coinciden las indicaciones de la placa

de caracteristicas del motor y la tensién de alimentacion,

* respetar el esquema de cableado, utilizar cables
adaptados a la potencia y los contactos deben
estar apretados firmemente,

« proteger los motores mediante disyuntores y fusi-
bles adecuados,

* conectar las tomas de tierra reglamentarias.
3.5.4.2 Motores térmicos

Para instalar el motor, remitirse al Manual de instrucciones
del fabricante.

4.1

4. UTILIZACION

Nivel de ruido

El nivel de ruido de una bomba depende ampliamente
de las condiciones de utilizacion. Generalmente, la cavi-
tacion y el bombeo de productos cargados de gas
aumentan el nivel de ruido.

En las condiciones de bombeo siguientes :
* excepto cavitaciéon

* presion de aspiracion .............cccccveee 0 barg
* presion diferencial ..............cccccoeinnnns 10 bar
* velocidad de rotacion..............ccccueeeee 350 rpm

El nivel de ruido que se espera para una bomba A55A
en buen estado de funcionamiento, sin arrastre, es inferior
a 80 dB(A).

Sin un lugar de funcionamiento determinado, el nivel de
presiéon acustico indicado ha sido medido a 1 m de la
superficie de la bomba y a 1,60 m por encima del nivel
del suelo. El valor maximo constatado ha sido calculado
en la linea de continuacioén del orificio de descarga y se
elevaba a 79 dB(A).

4.2 Puesta en funcionamiento

4.2.1 Limpieza

Las bombas se entregan engrasadas de manera abun-
dante, por ello, puede ser necesario limpiarlas antes de
ponerlas en funcionamiento.

La limpieza puede efectuarse sea por circulacion de un
liquido apropiado, sea desmontando el fondo de la bomba
y limpiando minuciosamente las piezas interiores (véase
el § DESMONTAJE Y REMONTAJE).

NT 1012-E00 08 18 Bomba A55 A s
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4.2.2 Sentido de rotacion

La bomba MOUVEX es reversible, lo que siempre per-
mitira hacer circular el liquido en el sentido deseado eli-
giendo el sentido de rotacion correspondiente. Sin
embargo, para obtener las mejores prestaciones de la
bomba, debe aplicarse la regla siguiente, en funcién del
producto bombeado :

a) Bombeo de productos que permanezcan liquidos, en
caso de aumento de la temperatura (ningun cambio de
estado como solidificacion, polimerizacion, aumento
excesivo de la viscosidad, etc.).

El fondo debe estar conectado con la impulsion. Esto
puedeser verificado desde el exterior comprobando
la posicion del tornillo 12706A que debe encontrarse
en el lado impulsion.

Salvo mencién contraria en el pedido, las bombas
se entregan, de manera sistematica, con esta
configuracion.

Esta configuracion corresponde a la gran mayoria de
aplicaciones y garantiza, en particular, las mejores
prestaciones de autocebado.

=
h,




4. UTILIZACION (continuacién)

b) Bombeo de productos que puedan presentar un cam-
bio de estado (solidificacion, polimerizacion, aumento
excesivo de la viscosidad, etc.) en caso de un aumento
de la temperatura de mas de 20 °C con respecto a la
temperatura del producto en la aspiracion.

e
- --_ - IIL_,(.I

1 e
=S B

El tornillo 12706A debe estar en el lado aspiracion.
Esta posicidon asegura una mejor recirculacién inter-
na del producto, evitando un aumento de temperatu-
ra. Sin embargo, conlleva una menor capacidad de
autocebado y puede significar una disminucion del
caudal, en particular, en productos de baja viscosidad.
Conslultenos ante cualquier dura relativa a esta
configuracion.

Para invertir el sentido de rotacion deseado de la bomba,
véase el § INVERSION DEL SENTIDO DE ROTACION PREFERIDO.

Para las aplicaciones que necesitan que ambos sentidos
de rotacion ofrezcan las mismas prestaciones hidraulicas,
contactar con nuestro Servicio técnico.

Los lados de aspiracion y descarga se definen de la siguiente
manera : cuando el observador se encuentra frente a la
salida del eje, si la rotacion es en el sentido de las
manecillas del reloj, la aspiracion ocurre a la izquierda y,
al contrario, si la rotacién es en el sentido contrario a las
manecillas del reloj, la aspiracion ocurre a la derecha.

Sélo se debe invertir el sentido de rotacién después de
que la bomba se haya detenido completamente.

Control del sentido de rotaciéon del motor :

Este control se debe efectuar sin producto en la bomba
y con los circuitos de aspiracion y descarga al aire para
evitar cualquier riesgo de que se genere presion inespe-
radamente (por ejemplo, durante la aspiracion).

Hacer funcionar la bomba vacia para comprobar el buen
funcionamiento de las conexiones y que el sentido de
rotaciéon corresponda al sentido de aspiracion y descar-
ga de la instalacion.
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4.2.3 Puesta en funcionamiento

Antes de poner en funcionamiento, siempre verifique
que se reunan las condiciones de bombeo. El circuito
debe encontrarse en una de sus configuraciones de
bombeo con las valvulas correspondientes abiertas vy,
en particular, la de aspiracion.

AVISO
Con un producto que necesite recalentarse, el pro-
ducto debe llevarse a su temperatura de bombeo
antes de poner la bomba en funcionamiento.

Remitirse también a las recomendaciones del § Disefo
DE LA INSTALACION, TUBERIA).

4.2.4 Temperatura de la superficie

Segun las condiciones de funcionamiento (temperatura
del liquido bombeado, presién diferencial, etc.), al utili-
zar la bomba se pueden producir temperaturas eleva-
das en la superficie.

|A ADVERTENCIA |

Cuando estas temperatura superan los 80 °C, se debe-
ran tomar medidas de proteccion, tales como :

« limitar el contacto con las superficies calientes ;

« advertencia destinada a los operadores.
Estas medidas deberan tomarse en cuanto las tempera-
turas superen los 68 °C, cuando se hace dificil apartarse

debido a una limitacion de movimiento (area restringida),
ya que el tiempo de contacto puede prolongarse.

4.3 Funcionamiento sin liquido bombeado

Las bombas con el principio MOUVEX pueden funcionar
sin liquido bombeado (por ejemplo, durante el periodo
de cebado de la bomba) durante un periodo de seis
minutos sin dafarse.

Para ciertas aplicaciones, se pueden establecer limitacio-
nes adicionales. Si fuera necesario, remitirse a los Manuales
de instrucciones complementarios incluidos con la bomba
(ej. : Manual de instrucciones complementarias ATEX,
Manual de instrucciones especifico para cierres...).

4.4 Detener la bomba

Cuando se detenga la bomba, se recomienda esperar la
parada completa de esta antes del cierre de las valvu-
las, en particular, la de aspiracion.

En caso de que el circuito de bombeo se deba aprisio-
nar entre valvulas y/o valvula de retencion, hay que pen-
sar en las variaciones de temperatura que pueden ocur-
rir, conllevando principalmente la dilatacion del producto
que contiene el circuito. En ese caso, hay que determi-
nar un medio para evacuar el volumen de dilatacion
(véase el § DISENO DE LA INSTALACION, TUBERIA para ver
ejemplos de medidas posibles). La presion de apertura
de esta valvula debe ser compatible con la presion
admisible por los componentes del circuito.

Con los productos que contienen particulas que se
depositan cuando la bomba esta detenida, hay que ase-
gurarse de que la consistencia del sedimento permite
volver a hacer funcionar la bomba.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE

5.1 Preparacion

5.1.1 Herramientas necesarias

©
s $§
g 5|4
2 c el
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sl 5|5 o 1S o | 3 o) g £ a S
52 2|lz|5|8|ls|sl3|z|g =
eslGls|ls|e|8|S|adlalgla|a]a
Llave fija y de pipa de 16 X X X X X X X X X X X
Llave fija y de pipa de 17 X X X X X X X X X X X
Llave fijay de pipa de 18 X X X X X X
Llave fijay de pipa de 21 X
Llave fija y de pipa de 27 X X X X X X X X X X X
Llave fija y de pipa de 30 X
Llave inglesa de 44 mm X
Llaves para cabeza hexagonal hueca de 2,5 X
Llaves para cabeza hexagonal hueca de 10 X X X X X X
Llaves para cabeza hexagonal hueca de 17 (bomba con camisa
solamente) X
Sacaesparragos M10 X X
Sacaesparragos M20 X
Destornillador plano
Alicates X X X X
Maza X
Martillo X X X X X X X X X
Punzon para sacar pasadores de @ 3 X
Punzén para sacar pasadores de @ 4 X
Punzén para sacar pasadores de @ 8 X X X X X X
Cufia (véase el § CILINDRO PISTON) X X X X X
Barra (véase el § CILINDRO PISTON) X
Cufia (véase el § CILINDRO PISTON) X
Cilindro @ exterior 72 min - 78 max (para desmontaje) X
Tubo @ interior 72 min - 78 max (para desmontaje) X
Extractor de rodamientos de garras
(@ 60 - profundidad 90) X
Tubo @ interior 60 min - 66 max (para remontaje) X
Cilindro @ exterior 42 min - 47 max (para desmontaje) X
Tubo @ interior 55 min - @ exterior 80 min 88 max (para
remontaje) X
Prensa X X
Fijatornillos medio del tipo Loctite® 243* o equivalente. X X X X X X X X X X X X
Sellador de roscas de metal - medio del tipo Loctite® 577*
0 equivalente. X
Producto de estanqueidad liso:
aplicaciones en solventes:
GEB 0il® o equivalente; X
otras aplicaciones:
producto de estanqueidad Loctite® 574* o equivalente
Producto de fijacion del tipo Loctite® 640* o equivalente
Lima plana
Papel de lija fina (grano n.°320)
Grasa para rodamientos (véase § MANTENIMIENTO) X X X X
Fresa @ 4,0 X X
Buril X
Para procedimiento de control o ajuste
Para procedimiento de cambio de pieza
* Loctite® est une marque déposée.
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5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

5.1.2 Pares de apriete

M4 . 5 12 N.m
MB ..o 5 +2 N.m
M7 X 100......cccomiieiiieiienn. 5 +2 N.m
M10 (esparragos) ............... 35 +8N.m
M2 35 18 N.m
M10 (Otros) ...coccvvvevveeeeinnn, 20 +10N.m
M20.. i 10 16 N.m
G3/B..eeeeeee e 3,56 1 Nm
G1CONICO .vveeieicieee 6 2 N.m

5.1.3 Preparacion de la bomba

|A ADVERTENCIA

Antes de cualquier intervencion en la bomba :

En caso de bombeo de fluidos téxicos o peligrosos,
purgar, aclarar y descontaminar la bomba.

Antes de cualquier intervencion en la instalacion,
detener la bomba e impedir que se ponga en funcio-
namiento, incluso accidentalmente.

Desenchufar la instalacion.

Liberar la presion del sistema.
Controlar la temperatura de las piezas.
Vaciar la bomba.

Antes de quitar el tapdn de vaciado 12434 y su junta
12412, procurar que las valvulas de aislamiento estén
cerradas si las hay.

Recuperar la junta 12412 vy verificar su estado.
Cambiarla si es necesario.

Una vez vaciada la bomba, colocar el tapon 12434 y su
junta 12412.
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5.2 Inversion del sentido de rotacion preferido
5.2.1 Desmontaje

Desacoplar la bomba del motor y quitar el acomplamien-
to.

* Acomplamiento proporcionado por MOUVEX

Quitar el tornillo de bloqueo, después, quitar el aco-
plamiento y verificar su estado. Cambiarlo si es
necesario.

» Otro acoplamiento

Remitirse al Manual de instrucciones del fabricante.

Quitar los tornillos 12706 y sus arandelas 12721.

Sin sacar las piezas del cuerpo, hacer girar el conjunto
tapa de rodamiento 12705 y caja de rodamiento 12701,
para logar la posicion deseada (los canalones deben
mantenerse en posicion vertical ; no confundir con el orifi-
cio del pasador).

Colocar los tornillos 12706 y las nuevas arandelas coni-
cas estriadas 12721 con fijatornillos medio.




5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

En caso de que la caja de rodamiento 12701 permanez-
ca pegada al cuerpo 12101, seguir el procedimiento
siguiente :

* Quitar la chaveta 12508.

* Quitar el tornillo 12706A.

» Quitar la tapa de rodamiento 12705 procurando no
dafar el retén labial 12707 en los cantos del aloja-
miento de la chaveta.

* Colocar dos tornillos 12706 en los orificios roscados
de la caja de rodamiento 12701. Apretar progresiva-
mente los tornillos 12706, procurando igualar el apriete,
hasta que las piezas se despeguen.

« Si fuera necesario, limpiar el rodamiento 12703 y lle-
narlo de grasa.

* Volver a colocar la tapa del rodamiento con el tornillo
12706A.

* Volver la chaveta 12508.

Detalle de las posiciones
a) Bombeo de productos que permanezcan liquidos, en
caso de aumento de la temperatura (ningin cambio
de estado como solidificacion, polimerizacion,
aumento excesivo de la viscosidad, etc.).

Sentido de rotacion preferido

Horario Antihorario

b) Bombeo de productos que puedan presentar un cam-
bio de estado (solidificacién, polimerizacion, aumento
excesivo de la viscosidad, etc.) en caso de un aumento
de la temperatura de mas de 20°C con respecto a la
temperatura del producto en la aspiracion.

Sentido de rotacién preferido

Horario

Antihorario
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5.2.2 Bomba con bypass simple

Invertir el sentido de montaje del bypass procediendo de
la forma siguiente.

44859A

Quitar los tornillos 44859 y las arandelas 44859A.
Recuperar las juntas 44858 y comprobar su estado.
Cambiarlas si es necesario.

Colocar las juntas 44858 en sus ranuras.

Girar el bypass en 180° (la caperuza de bypass 44827
debe estar orientada hacia el lado de aspiracion).

44827

@

Descarga [\ Aspiracion

No atrapar la junta 44858 durante el montaje.

Colocar los tornillos 44859 y las nuevas arandelas coni-
cas estriadas 44859A. Apretar los tornillos procurando
igualar el apriete para que el bypass se mantenga bien
vertical.

5.2.3 Bomba con bypass doble

Controlar que los ajustes de las presiones de apertura
correspondan a los valores esperados para cada senti-
do de rotacion.

Si fuera necesario, proceder a ajustarlas (véase el
§ BYPASS, AJUSTE DE LA PRESION DE APERTURA).



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

5.3 Cilindro y piston

5.3.1 Desmontaje
Desmontaje del fondo

12409A
[ 12409E |—
o%e® (¢

Quitar los pernos del fondo (tornillos 12409, tuercas
12409Ay arandelas 12409E y 12409F).

Quitar el conjunto de fondo (12401, 12403, 12414,
12415, 12416, 12417, 12420, 12310 y 12311) separan-
dolo progresivamente del cuerpo de la bomba. Si es
necesario, utilizar los orificios roscados que se sitian en
el fondo atornillando en ellos progresivamente dos tor-
nillos 12409.

Recuperar la junta 12403 y comprobar su estado.
Cambiarla si es necesario.

Examinar el estado del casquillo de fondo 12415.
Cambiarlo si es necesario.

Desmontaje del pistén

Posicién de la cufia
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Quitar el pasador 12524.

NSl
AN

AVISO
Para evitar danar el cierre mecanico durante este
procedimiento, se debe poner una cuia para sostener
el eje (escoger un material blando para no marcar el
tope).

Quitar el tope 12521.

Gire el eje 12501 hasta colocar el cojinete del piston
12503 hacia arriba.

Comprimir los muelles de pistén 12504 con una larga
barra para hacer palanca.

Poner una cufia entre el eje 12501 y el cojinete del piston
12503 para comprimir los muelles 12504.

1A

No coloque los dedos entre el eje 12501 y el cojinete
del piston 12503.
Fijar la bomba al suelo antes de utilizar la barra.

ATENCION

Extraer el piston 123010 tirando ligeramente del cuadra-
do de corredera 12312. Si es necesario, utilizar un des-
tornillador para hacer palanca y separarlo del cilindro
12201 (cuidado con daiar las superficies de roce).

Quitar el piston 123010.
Utilizar la barra para quitar la cufia.

Examinar el estado del pistén 123010. Cambiarlo si es
necesario.

Examinar el estado del casquillo de pistén 12303.
Cambiarlo si es necesario.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

Desmontaje del cilindro

Quitar los tornillos 12106, las tuercas 12115 y las arande-
las 12207-12116.

Separar el cilindro 12201 del cuerpo 12101 con ayuda
de una maza, recuperar la junta 12104 y comprobar su
estado. Cambiarla si es necesario.

Examinar el estado del cilindro 12201. Cambiarlo si es
necesario.

AVISO
Las caracteristicas de bombeo requieren un par
cilindro/piston con cotas pareadas. Por esto, al cam-
biar el cilindro o el piston, se necesita sustituir el par
cilindro/piston.

5.3.2 Volver a montar

Montaje del cilindro

Limpiar el alojamiento de la junta 12104.
Colocar la junta 12104 en el cuerpo 12101.

Aplicar un producto de estanqueidad entre las superfi-
cies del cuerpo 12101 y el cilindro 12201 (véase el
§ PREPARACION).

Area de aplicacion del producto de estanqueidad

Colocar los tornillos 12106, las tuercas 12215 con las
nuevas arandelas conicas estriadas 12207 y 12116.

No atrapar la junta 12104 durante el montaje.
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Montaje del pistén

123010

Lubricar las superficies de roce del piston 123010 con
un producto que se adapte al liquido bombeado.

Gire el eje 12501 hasta colocar el cojinete del piston
12503 hacia arriba.

Comprimir los muelles de piston 12504 con una larga
barra para hacer palanca.

Poner una cuia entre el eje 12501 y el cojinete del pistdon
12503 para comprimir los muelles 12504.

1A

No coloque los dedos entre el eje 12501 y el cojinete
del piston 12503.

Fijar la bomba al suelo antes de utilizar la barra.

ATENCION

Colocar el piston 123010 en el cojinete 12503.
Utilizar la barra para quitar la cufia.
Colocar el tope 12521 en el eje 12501.

Colocar el pasador 12524 (a tope) procurando no dafiar
el tope.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

Y

AVISO
Para evitar danar el cierre mecanico durante este
procedimiento, se debe poner una cuia para sostener
el eje (escoger un material blando para no marcar el
tope).
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Montaje del fondo

PN
~~—{ 12409F |
12409

Limpiar el alojamiento de la junta 12403.
Colocar la junta 12403 en el cilindro 12201.

Guiar la corredera 12312 para hacerla pasar entra las
plaquetas 12404.

Colocar el fondo 12401 en el cilindro 12403.
No apretar la junta 12403 durante el montaje.
Procurar no dafar el casquillo 12415 durante el montaje.

Montar los tornillos 12409 y tuercas 12409A con las
nuevas arandelas conicas estriadas 12409E y 12409F.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

5.4 Casquillos
5.4.1 Desmontaje
Seguir las instrucciones del § CILINDRO y PISTON.

Casaquillo del pistén

Quitar el casquillo 12303 del piston 123010 con una
prensa y un cilindro.

AVISO
Para no deformar el piston, ejerza la fuerza sobre la
cara del alojamiento del casquillo.

Retirar el casquillo preferentemente en el sentido
indicado en la vista.

e

12303
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Casquillo del fondo

Quitar los tornillos 12417 y las arandelas 12420.

Sacar del fondo 12401 el conjunto cojinete de fondo y
casquillo (piezas 12414, 12415 y 12416).

Recuperar la junta 12416 vy verificar su estado.
Cambiarla si es necesario.

12415

Casquillo carbono : Destruir la parte carbono del cas-
quillo 12415 con ayuda de una maza y una buril procu-
rando no dafar el cojinete de fondo12414. Quitar la
parte metalica del casquillo 12415 con un extractor.

Casquillo bronce : La sustitucion del casquillo bronce
necesita la compra de una conjunto cojinete del fondo
completa 12413.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

5.4.2 Volver a montar

Casquillo del pistén

12303

123010
I_‘_l

]

=

Colocar el casquillo 12303 en el piston 123010 con una
prensa y un cilindro hasta que las caras de ambos estén
alineadas (de ambos lados).

ADVERTENCIAS
Para no deformar el pistén, ejerza la fuerza sobre la
cara del alojamiento del casquillo.

Limpiar bien las piezas antes del montaje.

Insertar el casquillo preferentemente en el sentido
indicado en la vista.

PP S

No aiadir pegamento ni grasa.

Sélo para los casquillos de carbono : El esfuerzo sélo
debera ejercerse en la camisa metalica y no en el carbono.

e
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Casquillo del fondo

Sélo para los casquillos de carbono :

-

Guiar el bisel del casquillo del lado exterior (véase
esquema anterior).

12415

Colocar el casquillo 12415 en el cojinete de fondo 12414
con una prensa y un cilindro hasta que las caras de
ambos se encuentren alineadas.

AVISO
No afadir pegamento ni grasa.

El esfuerzo sélo debera ejercerse en la camisa metalica
y no en el carbono.

Limpiar el alojamiento de la junta 12416.
Colocar la junta 12416 en el cojinete de fondo 12414.

Colocar los tornillos 12417 y las nuevas arandelas coni-
cas estriadas 12420 con fijatornillos medio.

Para terminar de montar, seguir las instrucciones del
§ CILINDRO Y PISTON.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

5.5 Cierre mecanico
5.5.1 Tipo

Las bombas A55A pueden estar esquipadas con :

« cierres normalizados @ 45 (del tipo corto - K, segun
la norma EN 12756) ;

* cierres MOUVEX @ 45.

5.5.2 Funcionamiento
En su movimiento de rotacion, el eje arrastra la cara
giratoria monobloque.
La contrapartida fija esta sujeta al cuerpo de la bomba.
La estanqueidad se realiza :

« Estaticamente, mediante las juntas téricas que se
sitlan entre la cara giratoria y el eje y entre la parte
opuesta fija y el cuerpo de la bomba.

» Dinamicamente, mediante las superficies de
contacto entre la cara giratoria y la contrapartida fija.

Por ello, la estanqueidad depende del estado de las
superficies de contacto y las juntas.

5.5.3 Desmontaje

Preparacion

Desacoplar la bomba del motor y quitar el acoplamiento
y la chaveta 12508.

» Acomplamiento proporcionado por MOUVEX
Quitar el tornillo de bloqueo, después, quitar el

acoplamiento y comprobar su estado. Cambiarlo si
es necesario.

* Otro acoplamiento
Remitirse al Manual de instrucciones del fabricante.

Seguir las instrucciones del § CILINDRO y PISTON.

Desmontaje de la tapa de rodamiento

12101

12701

12706A
12721
12706

Observar la posicion del tornillo 12706A (derecha o izquierda).

Quitar los tornillos 12706 y sus arandelas 12721.

Sacar del cuerpo 12101 el conjunto eje, tapa de roda-
miento, caja de rodamiento, junta, rodamiento, cierre
mecanico y cojinete de pistén (piezas 12501 - 12503 -
12504 - 12511 - 12600 - 12627 - (12641 - 12642) -
12701 - 12703 - 12704 - 12705 - 12706A - 12707 -
12708 - 12717 - 12733).
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Quitar el tornillo 12706A.

Quitar la tapa de rodamiento 12705, procurando no
danfar el retén labial 12707 en los cantos del alojamiento
de la chaveta.

Controlar el estado del retén labial 12707. Cambiarlo si
es necesario.

En caso de que la caja de rodamiento 12701 esté pega-
da al cuerpo 12101, seguir los pasos siguientes :

» Observar la posicion del tornillo 12706A (derecha o
izquierda).

* Quitar el tornillo 12706A.

* Quitar la tapa de rodamiento 12705 procurando no
danar el retén labial 12707 en los cantos del aloja-
miento de la chaveta.

* Colocar dos tornillos 12706 en los orificios roscados
de la caja de rodamiento 12701. Apretar progresiva-
mente los tornillos 12706, procurando igualar el
apriete, hasta que las piezas se despeguen.

AVISO

Una vez que se haya sacado la tapa de rodamiento
12705, el eje solo es sostenido por el rodamiento
oscilante y, entonces, puede volcarse, lo que podria
danar el cierre mecanico. Para evitar esto, sujetar el
eje 12501 y la caja de rodamientos 12701 de manera
en que se limite el movimiento oscilante (por ejem-
plo, manteniendo el conjunto en posicién vertical).

AVISO

Una vez que se haya sacado la tapa de rodamiento
12705, éste ya no esta protegido contra las impure-
zas. Para evitar contaminar la grasa del rodamiento,
protegerlo mediante una lamina de proteccion.

Desmontaje de la caja de rodamiento

Recuperar la junta 12717 y comprobar su estado.
Cambiarla si es necesario.

Quitar el anillo elastico 12704.

Quitar el eje 12501 del conjunto caja de rodamiento y
rodamiento (piezas 12701 - 12703 - 12733 - 12627 y
contrapartida fija del cierre mecanico) procurando no
danar la junta Nilos 12733.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

Desmontaje del cierre mecanico MOUVEX

AVISO

Las piezas del cierre mecanico nunca deben apoyar-
se en las superficies de roce sin una lamina de pro-
teccion.

» Desmontaje de la cara giratoria del cierre mecanico

12642
12641

Quitar la cara giratoria 12697 (el arrastre de cierre
12641 y sus tornillos 12642) del eje 12501 cuidando
de no rayarlo.

Si es necesario, limpiar la superficie de roce con un
trapo limpio y suave. No rayar la superficie de roce.

* Desmontaje de la contrapartida fija del cierre

mecanico

12604
12605
12701

Quitar la contrapartida fija 12604 y su junta 12605.

Si es necesario, limpiar la superficie de roce con un
trapo limpio y suave. No rayar la superficie de roce.

Desmontaje del cierre mecanico (otro)

Remitirse al Manual de instrucciones del fabricante.
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5.5.4 Volver a montar
Volver a montar el cierre MOUVEX

AVISO

Las piezas del cierre mecanico nunca deben apoyar-
se en las superficies de roce sin una lamina de pro-
teccion.

» Montaje de la contrapartida fija del cierre mecanico

12627

12605
12701

Si fuera necesario, limpiar la grasa del rodamiento
12703.

Limpiar el alojamiento de la junta de la caja de roda-
mientos 12701.

Colocar la junta 12605 en la caja de rodamientos
12701.

Colocar la contrapartida 12604 en la caja de roda-
mientos 12701, procurando alinear el pasador
12627, situado en la caja de rodamientos 12701, con
la ranura de la contrapartida fija 12604.

Si es necesario, limpiar la superficie de roce con un
trapo limpio y suave. No rayar la superficie de roce.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

Preparacioén de la caja de rodamientos

Si fuera necesario, limpiar la grasa del rodamiento (ver
§ MANTENIMIENTO - ENGRASE).

Limpiar el alojamiento de la junta 12717.
Colocar la junta 12717 en la caja de rodamientos 12701.

» Montaje de la cara giratoria del cierre mecanico

12642
12641

Controlar el estado de la superficie del eje 12501,
pasarle una lija fina en caso de rayas perpendicular-
mente a la junta térica de la cara giratoria del cierre. Se
debera prestar una atencion particular a las rayas
paralelas a la linea del eje, que deben evitarse impe-
rativamente.

Si fuera necesario, colocar el arrastre del cierre
12641 en el eje 12501 hasta el tope. No colocar los
tornillos 12642 antes la finalizaciéon del ensamblaje.

Para disminuir el roce, durante el montaje, mojar con
agua o alcohol las superficies en las que se desliza-
ran las juntas téricas.

En caso de utilizar juntas FKM revestidas de FEP,
utilizar el cono de montaje incluido con el cierre
mecanico.

Poner la cara giratoria 12697 en el eje 12501 hacién-
dolo pasar el collar de tope de rodamientos (indicado
por una flecha en la vista).
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Si es necesario, limpiar la superficie de roce con un
trapo limpio y suave. No rayar la superficie de roce.

12704

12501

Mantener el eje 12501 verticalmente.

Desplazar el arrastre 12641 para poner las pestafias
de la cara giratoria 12697 en las ranuras del arrastre
12641 (si fuera necesario, quitar los tornillos 12642).

Utilisar el conjunto caja de rodamiento (12701 -
12703 - 12733 - 12627 - 12717 y contrapartida fija
del cierre) para presionar en la cara giratoria 12697
con la cara de la contrapartida fija 12604.

Llevar las piezas en posicion.
Colocar el anillo elastico 12704.

Colocar los tornillos 12642 del arrastre 12641 con
fijatornillos.

AVISO
No dejar caer el conjunto caja de rodamiento
12701 en la cara giratoria 12697.

Controlar la limpieza de las caras de friccion antes
montaje.

Si es necesario, limpiarlos con un trapo limpio y
suave. Atencion de no rayarlos.

Mientras la tapa de rodamiento 12705 no se haya
montado, el eje solo es sostenido por el roda-
miento oscilante y, entonces, podria volcarse, lo
que podria danar el cierre mecanico. Para evitar
esto, sujetar el eje 12501 y la caja de rodamiento
12701 de manera en que se limite el movimiento
oscilante (por ejemplo, manteniendo el conjunto
en posicion vertical).



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

Volver a montar el cierre mecanico (otro) Montaje de la tapa de rodamiento

12101

Remitirse al Manual de instrucciones del fabricante.

Para el montaje de la cara giratoria, ayudarse del
conjunto caja de rodamiento como detallado para el
cierre mecanico MOUVEX.

Finalizar el montaje de la caja del rodamiento en el eje
montando el anillo elastico 12704.

AVISO

En caso de utilizar un cierre con un bisel de entrada
de gran tamaio, colocar manualmente el cierre de
manera en que se haga coincidir el extremo del cierre
con el tope.

12706A
12721
12706

Si fuera necesario, colocar el retén labial 12707 con el
labio orientado hacia el exterior en la tapa de rodamien-
to 12705.

Colocar el anillo elastico 12704 en el eje 12501.

Montar la tapa de rodamiento 12705 en la caja de roda-
miento 12701.

Colocar le tornillo 12706A.

Introducir la linea de eje en el cuerpo 12101 procurando :

« colocar el tornillo 12706A del mismo lado que antes
de desmontarlo. En caso de cambio de sentido de
rotacion de la bomba, véase el § INVERSION DEL SEN-
TIDO DE ROTACION PREFERIDO

* poner los canalones de la caja de rodamiento 12701
en posicion vertical (no confundir con el orificio del
pasador).

Colocar los tornillos 12706 y las nuevas arandelas coni-
cas estriadas 12721 con fijatornillos medio.

Si fuera necesario, para engrasar el rodamiento véase
el § MANTENIMIENTO - ENGRASE.

Para terminar de montar, seguir las instrucciones del
§ CILINDRO Y PISTON.
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5. DESMONTAJE Y

5.6 Rodamiento

12701
12733
12605

5.6.1 Desmontaje
Seguir las instrucciones del § CIERRE MECANICO.

Una vez desmontada la caja de rodamiento 12701, quitar
el rodamiento 12703 de la caja 12701 con una prensa.

5.6.2 Volver a montar
Limpiar el alojamiento del rodamiento 12703.
Colocar la junta Nilos 12733 en su alojamiento.

Colocar el rodamiento 12703 en la caja de rodamiento
12701 apretando conta su casquillo exterior con una
prensa y un tubo.

Para terminar de montar, seguir las instrucciones del
§ CIERRE MECANICO.
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REMONTAJE (continuacion)

5.7 Cojinete de piston

12511
12504

5.7.1 Desmontaje

Seguir las instrucciones del § CIERRE MECANICO para
sacar el conjunto eje, tapa de rodamiento, caja de roda-
miento, junta, rodamiento, cierre mecanico, cojinete de
pistén (piezas 12501 - 12503 - 12504 - 12511 - 12600 -
12627 - (12641 - 12642) - 12701 - 12703 - 12704 -
12705 - 12707 - 12708 - 12717 - 12733).

Quitar el tornillo 12511.

Recuperar las muelles 12504 y comprobar su estado.
Cambiarlos si es necesario.

Quitar el cojinete 12503.
5.7.2 Volver a montar
Colocar el cojinete 12503.
Poner los muelles 12504 en sus alojamientos.

Colocar el tornillo 12511.




5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

5.8 Corredera

! Q’
5.8.1 Desmontaje

Seguir las instrucciones del § CILINDRO y PISTON.

Quitar el pasador 12313.

Quitar el tornillo 12309 y la arandela 12308.

Recuperar la corredera 12312 y su casquillo 12306 y
comprobar su estado. Cambiarlos si es necesario.

5.8.2 Volver a montar

Colocar el casquillo de corredera 12306 y la corredera
12312.

Colocar la tuerca 12309 y la arandela 12308.
Colocar el pasador 12313.

Si fuera necesario, taladre un agujero @ 4 para el pasador
12313 perforando simultaneamente la tuerca 12309 y el
eje de la corredera 12304. Si el eje de la corredera tiene
ya un agujero, perforar la nueva perpendicularmente a
la antigua.

Para terminar de montar, seguir las instrucciones del
§ CILINDRO y piston.
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5.9 Eje de corredera

123010

5.9.1 Desmontaje
Seguir las instrucciones del § CORREDERA.

Calentar el eje de corredera 12304 para eliminar el pro-
ducto de fijacion, procurando no deformar el piston.

Sacar el eje de corredera 12304.

|A ADVERTENCIA

Controlar la temperatura de las piezas antes de des-
montar.

5.9.2 Volver a montar
Limpiar la rosca hembra del piston 12301.

Colocar el eje de corredera 12304 hasta el tope con un
producto de fijacién. La ranura de orientacion debe estar
orientada hacia el pistén.

Ajustar el eje de la corredera 12304 a la cara del piston
12301 y limar la parte que sobrepasa de ella. Efectuar
el acabado con un papel de lija fina. La cara del piston
no debe estar rayada.

Para terminar de montar, seguir las instrucciones del
§ CORREDERA.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

5.10 Plaquetas de corredera 5.11 Apoyo espalda de piston

12404
12408
12406

5.10.1 Desmontaje
Seguir las instrucciones del § CILINDRO Y PISTON.

Sacar las tuercas 12408 y las juntas 12407. Verificar el
estado de las juntas y cambiarlas si es necesario.

Recuperar las plaquetas de corredera 12404 con sus
tuercas 12405 y sus juntas 12406. Comprobar el estado
de las piezas y cambiarlas si es necesario.

5.10.2 Volver a montar

Colocar las tuercas 12405 en las plaquetas de correde-
ra 12404 con sellador de roscas de metal.

Colocar las juntas 12406 en las tuercas 12405 procu-
rando no dafar las juntas 12406 con las roscas de las
tuercas 12405.

Colocar las plaquetas de corredera (piezas 12404,
12405 y 12406) en el fondo 12401.

Colocar las tuercas 12408 con las juntas 12407.

Para terminar de montar, seguir las instrucciones del
§ CILINDRO Y piston.

Bomba de camisa :

Quitar los tapones 12462 para acceder a las tuercas
12405. Véase el § VARIANTES PARTICULARES.
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12401

5.11.1 Desmontaje
Segquir las instrucciones del § CILINDRO Y PISTON.

Quitar el apoyo de espalda de piston 12311 haciéndolo
girar para soltar los pasadores 12314 de la ranura.

Quitar le muelle 12310. Comprobar su estado y cam-
biarlo si es necesario.

|A ADVERTENCIA

Advertencia : el muelle siempre esta ligeramente compri-
mido.

5.11.2 Volver a montar
Colocar el muelle 12310 en el fondo 12401.

Montar el apoyo de espalda de pistén en el fondo 12401
haciéndolo girar para enganchar los pasadores 12314
en su ranura.

Para terminar de montar, seguir las instrucciones del
§ CILINDRO Y pistén.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

5.12 Bypass

5.12.1 Ajuste de la presion de apertura

Antes de ajustar, se debe comprobar :

* la presencia de un sistema de medicion de la pre-
sion de descarga de la bomba ;

* la presién maxima admisible por el circuito de des-
carga. Esta corresponde a la presion maxima
admisible mas baja entre las presiones de los com-
ponentes del circuito.

|A ADVERTENCIA

Durante el ajuste, el operador debera asegurarse de
nunca superar la presion maxima admisible del cir-
cuito de descarga.

Soltar la contratuerca 44835.

Girar la tuerca de ajuste 44834 en el sentido de las
manecillas del reloj para aumentar la presién de descar-
ga y en el sentido contrario para disminuirla.

Una vez efectuado el ajuste, volver a apretar la contra-
tuerca 44835.
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El ajuste es satisfactorio cuando el caudal corresponde
al esperado y cuando el motor soporta, sin incidentes, el
aumento de potencia debido a la sobrepresion durante
el cierre de la descarga. Segun la informacién propor-
cionada al Servicio técnico, de este modo se ajustan los
bypass de nuestros grupos de motobombas o bombas
eléctricas.

Las bombas proporcionadas con el eje descubierto se
entregan con un ajuste estandar que es conveniente
ajustar segun el procedimiento anterior y segun las
condiciones exactas de instalacion y funcionamiento.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

44858

5.12.2 Cambio del muelle
5.12.2.1 Desmontaje
Quitar los tornillos 44859 y las arandelas 44859A.

Recuperar las juntas 44858 y comprobar su estado.
Cambiarlas si es necesario.

Quitar el bypass, ponerlo en un banco de trabajo o una
superficie plana y despejada.

Ajustar la presion de apertura del bypass en el minimo
(véase el § ByPAass, AJUSTE DE LA PRESION DE APERTURA).

Mantener verticalmente el bypass durante el resto del
procedimiento.

Destornillar progresivamente el tornillo 44856.

|A ADVERTENCIA

Advertencia : el muelle siempre esta ligeramente compri-
mido.

Quitar la caperuza de bypass 44827 con el conjunto del
tornillo de presion (piezas 44825, 44826, 44826A,
44831, 44834, 44835 y 44837).

Quitar la junta 44807 y comprobar su estado. Cambiarla
si es necesario.

Quitar el muelle 44824 del bypass.
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5.12.2.2 \Volver a montar

Mantener verticalmente el bypass durante el procedi-
miento.

Introducir el muelle 44824 en el bypass.

Asegurarse de la posicion de la valvula 44823 que debe
quedar apoyada contra su apoyo y delizarse libremente
en su alojamiento.

Colocar la junta 44807.

Volver a poner la caperuza de bypass 44827 con el
conjunto del tornillo de presion (piezas 44825, 44826,
44826A, 44831, 44834, 44835 y 44837).

Atornillar progresivamente los tornillos 44856 procuran-
do igualar el apriete.

AVISO

Es necesario comprimir ligeramente el muelle antes
de atornillar.

Colocar las juntas 44858 en sus ranuras.

Volver a montar el bypass en la bomba respetando el
sentido de montaje (la caperuza de bypass 44827 debe
estar orientada hacia el lado de la aspiracion).

Procurar no atrapar las juntas 44858 durante el montaje.

Colocar los tornillos 44859 y las nuevas arandelas coni-
cas estriadas 44859A. Apretar los tornillos procurando
igualar el apriete para que el bypass se mantenga bien
vertical.

Regular la presion de ajuste del muelle en el valor deseado
(véase el § ByPass, AJUSTE DE LA PRESION DE APERTURA).



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

5.13 Cambio de juntas

5.13.1 Desmontaje

Seguir las instrucciones del § Bypass, CAMBIAR EL MUEL-
LE.

Proceder a desmontar el conjunto del tornillo de presién
de la manera siguiente.

Quitar el pasador 44831.
Quitar la tuerca 44834 y la contratuerca 44835.

Quitar el tornillo de presién 44826 y el subconjunto (pie-
zas : 44825, 44826A y 44837).

Quitar la junta 44837 y comprobar su estado. Cambiarlo
si es necesario.

Quitar el tapon 44857.

Quitar la junta 44850 y comprobar su estado. Cambiarla
si es necesario.
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5.13.2 Volver a montar
Colocar la junta 44850.

Volver a colocar el tapon 44857.

Colocar el apoyo del muelle 44825 en el tornillo de pre-
sion 44826 (rosca de izquierdas).

Colocar la arandela 44826Ay la junta 44837 en el tornillo
de presion 44826.

Montar el conjunto en la caperuza 44827.
Montar la contratuerca 44835 y la tuerca 44834.
Colocar el pasador 44831 en el tornillo de presion 44826.

Para terminar de montar, seguir las instrucciones del
§ Bypass, CAMBIAR EL MUELLE.



5. DESMONTAJE Y REMONTAJE (continuacion)

5.14 Estribo
5.14.1 Desmontaje
Quitar el tornillo 44859 y su arandela 44859A.
Recuperar el estribo 44867.
Quitar los tapones de estribo 44865.

Recuperar las juntas 44858 y comprobar su estado.

Cambiarlas si es necesario.
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5.14.2 Volver a montar
Colocar las juntas 44858 en sus ranuras.

Volver a montar los tapones de estribo 44865 en la
bomba.

Procurar no atrapar las juntas 44858 durante el montaje.
Colocar el estribo 44867.
Colocar el tornillo 44859 con su arandela 44859A.



6. MANTENIMIENTO

6.1 Engrase

Excepto en caso particular, no se necesita engrasar el
rodamiento de entrada del eje de la bomba MOUVEX.

Utilizar grasa para rodamientos.

Este engrase debe efectuarse cada 1.000 horas de fun-
cionamiento o una vez al afio o en caso de que la grasa
se ensucie accidentalmente.

En este ultimo caso, limpiar el rodamiento y su aloja-
miento antes de cambiar la grasa.

La cantidad de grasa se limita a 17 cm®.

Para las bombas que funcionan a temperaturas altas
(en principio, a partir de 100 °C), elegir una grasa de alto
punto de goteo.

Se debe preferir lubricantes insolubles en el producto
bombeado vy, si se trata de productos calientes, lubrican-
tes que conserven una buena viscosidad a la tempera-
tura de uso.

El mantenimiento de los otros elementos del grupo de
bombeo (motor, reductor, etc.) se debe efectuar de
acuerdo con el Manual de instrucciones del fabricante.

6.2 Verificacion de las piezas

Los fallos incluidos en la lista siguiente requieren que se
sustituyan las piezas.

6.2.1 Casquillos (12303 - 12415)
@ interior superior a :
- casquillo de piston 12303 ........ 61,9 mm
- casquillo de fondo 12415.......... 46,2 mm

6.2.2 Cilindro y pistén (12201 - 12301)
cota de grosor inferior a :

- piston 123071 ..., 10,4 mm
- cilindro 12201 ..., 111,2 mm

AVISO
Las caracteristicas de bombeo necesitan un par
cilindro/piston con cotas pareadas. Por esto, al
cambiar el cilindro o el piston, se necesita sustituir
el par cilindro/pistén
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6.2.3 Corredera (12312)
- distancia entre caras inferior a 49,86 mm
- @ interior superior a 30,05 mm

6.2.4 Casquillo de corredera (12306)
- @ exterior inferior a 29,89 mm

6.2.5 Plaquetas de corredera (12404)
- cota de grosor inferior a 11,45 mm

6.2.6 Cojinete de piston (12503)
- @ exterior inferior a 59,65 mm

6.2.7 Tope (12521)
- @ exterior inferior a 44,75 mm

6.2.8 Eje (12501)

- @ bajo la zona de contacto del retén labial inferior a
39,85 mm

- @ bajo la zona de contacto de la junta térica del
cierre mecanico inferior a 44,95 mm
6.2.9 Muelles (12310 - 12504)
- eje de muelle no rectilineo
- muelle 12310 : altura libre inferior a 66 mm
- muelle 12504 : altura libre inferior a 27 mm

6.2.10 Juntas

- rayas

- cortes

- orificios

- deformacién permanente de la junta
6.2.11 Rodamiento (12703)

- tiempo de utilizacién demasiado importante (vida
atil : 20.000 horas)

- «punto duro» sentido durante la rotacion manual
del rodamiento solo

- ruido inusual durante el funcionamiento de la
bomba (silbido, etc.)

AVISO
La vida util indicada para el rodamiento correspon-
de a una duracién tedrica calculada segun las reco-
mendaciones de la norma ISO 281.

Este calculo se efectia con los valores de velocidad
y presion diferencial maximos admisibles y para un
porcentaje de fallo admisible del 10%.



7. VARIANTES

Llegado el caso, para desmontar la bomba, véase el
§ DESMONTAJE Y REMONTAJE.

7.1 Bomba de camisa

El fondo de camisa 12401 permite la circulaciéon de vapor
o de liquido.

Los tapones 12462 permiten vaciar la camisa.

Para conectar la camisa, véase el § VOLUMEN.

PARTICULARES

8. ALMACENAMIENTO

Cuando sea preciso, remitirse a § DESMONTAJE Y REMONTAJE
para desmontar de la bomba.

8.1 Poco tiempo (£ 1 mes)

Las bombas y grupos motobombas MOUVEX se sumi-
nistran abundantemente engrasadas para proteger los
componentes internos durante un corto almacenaje, en
un local en el que :

* se tenga la seguridad de que la temperatura se man-
tendra entre 10°C y 50°C.

* no se supere un indice de humedad del 60%.
* se limite la exposicion a las vibraciones del material.
* sean almacenados al abrigo de la intemperie y del sol.

AVISO

En el caso de las bombas encargadas sin prueba de
caracteristicas, siempre habra que engrasar el inter-
ior de estas antes de almacenarlas.

8.2 Largo tiempo (> 1 mes)

Si se almacena la bomba con su conjunto motorreductor,
se deberan aplicar las recomendaciones del fabricante de
estos elementos.

Se deberan rellenar los orificios de la bomba con un
liqguido no corrosivo, compatible con los componentes
de la bomba, para evitar todo riesgo de corrosion.

Las superficies de la bomba que estén sin pintar (como
los ejes, accoplamientos... ) se deberan cubrir con una
proteccién contra la corrosion.

Se debera engrasar abundantemente el rodamiento. Si el
almacenamiento de la bomba debe durar mas que la vida
de la grasa, esta debe ser reemplazada en el tiempo
para prevenir una excesiva disminucion de sus cualidades.

Las condiciones de almacenaje optimas se obtienen
con un almacenaje en el interior de una nave en la que
se cumplan las condiciones arriba enunciadas.

Si no fuera posible un almacenaje en interior, se debera
a / del grupo motobocubrir el material para protegerlo de
una exposicion directa al sol y la intemperie. Esta pro-
teccion también debera proteger al material de una posi-
ble condensacion de vapor.

La bomba debe girar algunas vueltas manualmente
cada dos meses.

8.3 Puesta nuevamente en marcha

Seguir el procedimiento estandar de puesta en funcio-
namiento de la bomba, respetando las siguientes consi-
gnas adicionales.

Asegurarse manualmente de la libre rotacion de los ele-
mentos de la bomba.

Cambiar la grasa utilizada para lubrificar el rodamiento.

Si la bomba cuenta con un bypass de seguridad, desmon-
tarlo para realizar una inspeccion visual y asegurarse de
que se desplaza libremente (véase el § Bypass para las
instrucciones de desmontaje).

9. RECICLAJE

El reciclaje de la bomba debera ser efectuado conforme a la
normativa en vigor.
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Durante esta operacion, debera ser observada una atencién
particular al vaciado de la bomba (producto bombeado).



10. CARACTERISTICAS TECNICAS

10.1 Masa y centro de gravedad
10.1.1 Masa
De 135 a 165 kg segun las variantes.

10.1.2 Centro de gravedad

Iy
a’ra;:\
NN

STy

AVISO

El centro de gravedad puede variar ligeramente,
segun las opciones que se elijan (bypass, estribo,
fondo de camisa, etc.) y la posicion de las piezas
moviles en el interior de la bomba.

10.2 Volumen

Ver las paginas siguientes.
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10.3 Curvas

Consultar con nuestro Servicio técnico

10.4 Limites de funcionamiento y caracteris-
ticas

Presion de aspiracion maxima admisible

Presion diferencial maxima admisible :
casquillos carbono....

casquillos bronce...........cccccceeue 5 bar
Presién de descarga maxima admisible................. 12 barg
Presién maxima admisible en la camisa
de calentamiento ...........ccooceiiiiiiiiiiiee 8 barg
Velocidad maxima admisible .............ccccooiiiiiine 350 rpm
Temperatura maxima admisible
en la camisa de calentamiento..............ccccceeeeeeiene 80 °C®
Temperatura ambiente :

minima admisible ...................... -15°C

maxima admisible...................... +40°C
Temperatura de producto bombeado :

minima admisible ...................... -15°C

maxima admisible (ver ®)........... +150°C
Temperatura fluido de calentamiento® :

minima admisible ...................... -15°C

maxima admisible...................... +150°C
Caudal MAXiMOT.........cooveeeeeieeeeeeeee e 53 m*.h"
Cilindrada........oooeiieiiie 2,533 L

ATENCION

1A

La definicion de las condiciones de funcionamiento
de la bomba (velocidad, presién diferencial, viscosidad o
liquidos bombeados) debe ser realizada por personal
MOUVEX o cualquier otra persona autorizada.

a AVISO : en caso de una presion de aspiracion superior a la presién
atmosférica, utilizar una valvula para impedir la circulacion del liquido
con la bomba detenida.

bla temperatura maxima de liquido bombeado, en gran parte, depende de las
condiciones de funcionamiento (presién, velocidad, viscosidad, etc.).
Contactar con nuestro Servicio técnico para determinar la temperatura maxi-
ma admisible para su utilizacion.

C |a temperatura maxima de fluido de calentamiento debe elegirse con el fin de
que la temperatura del liquido bombeado permanezca compatible con la
determinada para la utilizacion.

d Este valor puede variar segun los parametros de la utilizacion. Nuestro
Servicio técnico se encuentra siempre disponible para entregar la informacion
necesaria.
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10. CARACTERISTICAS TECNICAS (continuacion)

Volumen
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10. CARACTERISTICAS TECNICAS (continuacion)
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11. REPARACION

CAUDAL NULO O INSUFICIENTE

VERIFICACION PRELIMINAR

1-1

Asegurarse que los tapones se han retirado de los orificios de la bomba y que la bomba funciona (acciona-
miento defectuoso, motor deteriorado..., transmisidon defectuosa : manguito desacoplado, correa que pati-
na, engranaje desgastado o mal acoplado...).

Asegurarse que la bomba funciona en el sentido correcto tomando en consideracion el sentido de circula-
cion del liquido en la instalacion (ver la placa de bomba). Dado el caso, conectar correctamente el motor
eléctrico o conectar correctamente las tuberias tubos (motor térmico).

Asegurarse que hay liquido en el depdsito donde la bomba aspira y que el orificio de la tuberia de aspira-
cion se encuentra sumergido permanentemente.

1-4

Asegurarse que la velocidad de rotacion de la bomba es suficiente. Determinarlo utilizando la velocidad del
motor (ver placa de motor) y el informe de reduccion (ver placa de reductor) o un cuentarrevoluciones.

Una vez realizada esta verificacion sin resultado :

MEDIR LA PRESION DE DESCARGA (lo mas cerca posible de la salida de boca sin que sea inferior a una
distancia de 5 veces el diametro de la tuberia).

2-1

Si la presion es inferior a los datos del material, incluso nula, puede ser que :

2-11

El bypass esté mal ajustado, la presion de levantamiento de la valvula sea inferior a la presion de la des-
carga (apretar el tornillo de presién o cambiar el muelle después de haberse asegurado que el motor eléc-
trico esté convenientemente protegido).

2-1-2

La valvula del bypass no se cierra : ver si hay una impureza en el asiento.

La bomba esta gastada, lo que también se repercutira en la aspiracion (ver 3-2-2 c).

2-2

Si la presién es conforme a los datos del material (velocidad de la bomba y potencia del motor) puede ser que :

2-21

La presion que seria necesaria en funcion de la instalacion para obtener el caudal deseado es demasiado
grande y el liquido pasa total o parcialmente por el bypass, es decir :

a. que la altura geométrica de descarga es demasiado grande (reducirla acercando el depésito de des-
carga al nivel donde se encuentra la bomba. También se puede hacer lo contrario si las condiciones de
aspiracion lo toleran).

b. que las pérdidas de carga son demasiado grandes debido :

- a una tuberia inapropiada (demasiado «accidentada», demasiado larga o de un diametro demasiado
reducido) en otras condiciones : caudal, densidad del liquido, viscosidad que puede cambiar muy
sensiblemente con la temperatura (reducir las pérdidas de carga simplificando el circuito : disminu-
cion de la cantidad de accesorios, de codos..., acercando a la bomba el depésito de descarga o lo
contrario, si las condiciones de aspiracion lo toleran..., aumentando el diametro de la tuberia..., dis-
minuyendo la viscosidad por calentamiento, disminuyendo el caudal...).

- de una tuberia parcialmente obturada (valvula, grifo, pafio ...).

2-2-2

La tuberia de descarga esta totalmente obstruida (valvula, grifo, pafio, junta plena de proteccion dejada por;
descuido...), todo el liquido pasa por el bypass.
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11. REPARACION (continuacién)

MEDIR LA DEPRESION O VACIO (lo mas cerca posible de la bomba del lado aspiracion).

3-1

Si el vacio es elevado, por ejemplo, superior o igual a 6 6 7 metros de agua (es decir, aproximadamente 45
6 50 cm de mercurio) lo que se traducira por una bomba ruidosa, esto puede ser que :

3-1-1

La altura manométrica de aspiracion sea demasiado importante, es decir que :
a. que la altura geométrica de aspiracion es demasiado grande (reducirla acercando la bomba de nivel del
liquido)
b. que las pérdidas de carga son demasiado importantes :
1.ver2-2-1b
2. que el orificio del tubo de aspiracién estéd demasiado cerca del fondo de la cuba.

3-1-2

La tuberia de aspiracion esta totalmente obstruida (valvula, grifo, filtro, pafios, punta plena olvidada...)

3-1-3

La tension de vapor del liquido es (o se ha convertido, por ejemplo, como resultado un cambio de tempe-
ratura) demasiado grande. Acercar la bomba al nivel del liquido o incluso poner la bomba en carga o enfriar
el liquido para hacer caer la tension de vapor.

Si el vacio es débil, por ejemplo, inferior a 3 metros de agua (es decir, aproximadamente 20 centimetrosde
mercurio) aislar la bomba de la tuberia de aspiracion (cerrando una valvula lo méas cerca posible de la
bomba, insertando una junta de brida llena y medir de nuevo el vacio.

3-2-1

Si el vacio es elevado, por ejemplo, superior o igual a 6 6 7 metros de agua (es decir, aproximadamente 45
6 50 cm de mercurio), no se cuestiona la bomba :
a. debe haber una entrada de aire antes de la valvula de aislamiento de la bomba
b. la tension del vapor de liquido es demasiado, o se ha convertido, en demasiado grande, por ejemplo,
como resultado de un cambio de temperatura (ver 3-1-3).

3-2-2

Si el vacio es débil o nulo, esto puede ser debido a que :
a. que la vélvula de bypass no cierre, como resultado de la presencia de una impureza en el asiento.
b. que haya una entrada de aire en la bomba (ver las juntas del fondo, de las bridas...).
c. que la bomba esté desgastada y que la estanqueidad interior sea insuficiente (muelles del cojinete de
piston cedidos, muelles del fondo de pistdn gastado, tabique, eje roto).

CALENTAMIENTO ANORMAL DE LOS COJINETES

Este calentamiento se puede deber :

4-1

- una traccién exagerada de la transmision (correa o cadena) en el eje de la bomba.

4-2

- a una traccién exagerada de la tuberia sobre las bridas de la bomba (en este caso ha sido necesario
«forzar» las tuberias para poder conectarlas a la bomba).

4-3

- a una mala alineacion de la bomba debida, por ejemplo, a 4-2 (la bomba desacoplada se observa que
el eje de la bomba y el eje de accionamiento no estan en la prolongacion uno del otro).

- a un sellado defectuoso del grupo que ha ocasionado una deformacion de la bancada (asegurarse que
esté despejado del grupo, salvo en los tres puntos de anclaje).

4-5

- A un gripado de casquillo (liquido muy gripante, potencia excesiva).

4-6

- en el periodo de rodaje de los rodamientos nuevos. Después de unas horas de funcionamiento, la tem-
peratura debe volver a valores normales.

FUGA EN EL CIERRE

El cierre :
a. se ha deteriorado en el montaje (raya en las superficies de frotamiento...),
b. esta mal adaptado al producto (ataque quimico o mecanico -abrasion- de las juntas y contrapartidas),
c. esta desgastada normalmente.

El eje esta desgastado a nivel del cierre o no funciona correctamente debido a una mala alineacién, a una
traccion de la transmision...
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11. REPARACION (continuacién)

RUIDOS ANORMALES
Estos ruidos pueden ser de origen hidraulico o de origen mecanico. Se les distingue por el hecho de que solo
los primeros desaparecen (o0 al menos se atentian) cuando se crea una entrada de aire en la aspiracion.
7 RUIDOS DE ORIGEN HIDRAULICO
Pueden proceder de una alimentacion insuficiente de la bomba, es decir :
- que la velocidad de rotacion es demasiado elevada para las condiciones de la instalacion (aumento de
7-1 : ; : . )
la viscosidad debido a un cambio del producto o a una bajada de temperatura...).
- que la altura manomeétrica de aspiracion es excesiva o que se ha convertido en excesiva debido a pér-
7-2 didas de carga exagerada o que se hayan convertido en exageradas como resultado de un colmatado
creciente del tubo o del filtro del cambio de viscosidad del liquido.
7-3 - el aumento de la tensidn del vapor con una elevacion de temperatura...
8 RUIDOS DE ORIGEN MECANICO
Pueden proceder :
- de la valvula del bypass que «golpea» sobre el asiento, ya que la presion de descarga es cercana a la
8-1 presion de ajuste del bypass (maniobrar el tornillo de ajuste después de haberse asegurado que el motor,
eléctrico esta convenientemente protegido).
82 - de tensiones anormales que pasan por la bomba : traccién de la transmision sobre el eje, la tuberia tira
de las bridas.
8-3 - de una pieza rota o de un cuerpo extrafio que ha entrado a la bomba.
ABSORCION EXAGERADA DE POTENCIA
9 La manifestacion mas espectacular se produce cuando el motor térmico se ahoga o cuando la proteccion
del motor eléctrico disyunta.
Si el incidente se produce cuando se cierra la descarga, la causa puede ser :
a. el bypass estd montado en sentido contrario,
9-1 . .
b. el bypass esté regulado demasiado alto,
c. la proteccién del motor esta regulada demasiado baja.
Si el incidente se produce durante el funcionamiento, la causa puede ser :
a. un motor insuficiente (la presion de descarga esta, en este caso, conforme a lo que se habia previsto).
b. las pérdidas de carga superiores a las previsiones, como consecuencia de una viscosidad por una den-
sidad mas elevada que las previstas inicialmente... (en este caso, la presion de descarga es superior
9-2 a la que se habia previsto. Se puede disminuir aflojando el tornillo de ajuste de bypass, el caudal dis-
minuye).
c. una velocidad de rotacion excesiva.
d. un defecto del material (alineacion defectuosa, deformacion de la bancada, la tuberia tira de las bridas,
gripaje...).
Este ultimo incidente sélo podria ser un consumo excesivo aparente de la corriente debido a una mala
conexion del motor (por ejemplo : motor trifasico que funciona con dos fases).
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12. CERTIFICADO DE CONFORMIDAD
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